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Naturskyddsféreningen genom sina lokalkretsar i Motala, Vadstena och Odeshdg och
genom lansforbundet har arbetat for battre trafikmiljoé vid denna vagstracka i manga
ar. Vi ar glada for att Trafikverket nu presenterar denna utredning som bekréaftar var
syn pa behovet av cykelvag och andra atgérder for forbattrad miljo och sakerhet.

Utredningsmaterialet om natur- och kulturvdrden ar ett bra underlag for fortsatt
planering. Aven forslagen for cykelvéagar och andra forbéattringar for oskyddade
trafikanter &r i stort sett bra.

Det som behover kompletteras &r en helhetssyn pa langsiktigt hallbara transporter
enligt de transportpolitiska malen dar forbattrad kollektivtrafik ocksa ar viktigt.
Varfor utredningen enbart omfattar atgarder for oskyddade trafikanter samt hur
genomfart for tung trafik ska reduceras motiveras inte. Det &r svart att planera
atgarder for busshallplatser med bra tillganglighet for gang- och cykeltrafik om inte
samplanering om kollektivtrafiken ingdr. Trafikverkets ansvar for kollektivtrafikens
infrastruktur och Landstingets Kollektivtrafikmyndighets for trafikeringen maste
integreras i fortsatta planeringen.

Aven turistcyklingen behdver utredas mer for att se samordning med pendelcyklingen
och behovet av passager. Ostsams projekt for bilfri turistled for cykling runt Vittern
staller hoga krav pa attraktiviteten dar leden samordnas med pendelcyklingen.
Strackan Motala-Vadstena &r pilotprojekt for Naturskyddsféreningen Ostergétlands
miljoprojekt for bilfri cykelvag pa uppdrag av Vatternrundan.

Vi delar utredningens slutsats att bilfri cykelvédg mellan Motala och Vadstena har
hogsta prioritet tillsammans med strackor med mycket bebyggelse mellan VVadstena
och Alvastra. Ddremot menar vi att strdckan séder om Vadstena bor vara
sammanhangande fran och med Herrestad till och med Véaversunda.

Behovet att na Takern som utflyktsmal papekas men uppfylls inte med foreslagen
prioritering. Enligt kartbilden sidan 46 ska foreslagen prioriterad cykelvag ga mellan
avtagsvag vid Kallstad Gatugard ner mot Kéllstad och vag 938. Vagstrackan mellan
Kéllstadvagen och Rogsldsa ar knappt tva kilometer. Vi forslar att denna stacka ocksa
prioriteras. Da far vi en sammanhangande cykelvag mellan Véaversundavagen och kan
na Svélinge fageltorn. Det skulle ge saval fastboende som sommarboende och turister



tillgang till de stora naturvardena i omradet. Fran omradet Borghamn, Rogslésa och
Skedet som utpekas som utvecklingsomrade for landsbygd skulle kontakterna mot
Herrestad underléattas.

| norr maste cykelvagen ut fran Motala ges hog kvalitet aven ur upplevelsesynpunkt
for turister. Strackningen bor vara bilfri och ga vaster om véag 50 och jarnvégen vid
Fiskartorpsvagen och via Jerusalemsbadet. Fran Jerusalemsbadet fattas anslutningen
till nuvande vag 50 vid Hamrabacken. Det verkar inte inga i nuvarande projekt for
nya vag 50 mot Mjélby. Isafall maste den inga i detta projekt. Den livsfarliga GC-
banan fran trafikplats Norrsten pa nuvarande vag 50 under jarnvagen med mur 6ver
vagbanan utan skyddsracke maste byggas om. Vid Hamrabécken bor cykelvagen
fortsétta pa vastra sidan om bilvagen.

Principen for cykelbanas forlaggning utmed bilvagen bor vara att inte ligga for nara sa
att cyklisterna utsatts for avgaser, buller, stank och snéréjningen pa bilvagen. Ca 10
meters distans ar énskvart. Plantering som ger vindskydd och avskarmning av bilarna
kan fa plats har. Nar bebyggelse ligger inpa véagen far kantstenslage accepteras och
bilarnas hastigheten sénkas till 30 km/tim. Vid konflikt om utrymmet med natur- och
kulturvéarden kan avstandet krympas och skyddet goras kompakt till exempel plank
med klangvaxter.

Det &r viktigt att projektets forslag till cykelvagar inte skjuts upp ca fem ar for de mest
prioriterade och ca 20 ar for dvriga som Trafikverkets representant PO Persson sa pa
samradet 17 april. Finansieringen kan goras med cykelanslaget i Lanstransportplanen.
Lanets cykelanslag till 2021 ar ungefar hélften av vad andra l&n anslagit. Det bor
fyllas pa nar langtidsplanen ska omprévas om nagot ar. Turistinvestering med EU-
bidrag bor ocksa utredas.
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