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Ostsams remissforslag till Linstransportplan innebir att huvuddelen av investeringarna
ska gé till att bygga storre och snabbare viagar. Det leder till 6kad biltrafik och ddrmed
samre konkurrenskraft for kollektivtrafiken vilket ar tvirt emot beslutade samhallsmal
om Overgang till hallbara transportslag och minskat transportbehov.

Bil kontra hallbara transporter

Redan i forordet visar sig Ostsams felsyn i en formulering om att den trend som varit att
transporterna 0kat ska balanseras mot politiska styrmedel och krav pé langsiktigt hillbara
transporter. Trenden uppfattas som resultatet av ett behov som ddrmed ses som ett mal. Insik-
ten saknas att trenden ar ett resultat av att vi haft billig olja och inte forutsett konsekvenserna
for samhdlle, miljo och klimat och dérfor inte stillt om styrmedlen. Trenden ska istéllet brytas
genom nya styrmedel som ger hdllbara transporter. Tranportplanen &r ett avgdrande styrme-
del. Priset pa transporter &r ett annat som maste dndras sa det understodjer de nya malen. Sub-
ventionerna till vagtrafik och flyg behover tas bort sa de betalar sina samhéllskostnader.

I avsnittet om Regionforstoring som ett mal blir felsynen tydlig. Det konstateras helt riktigt att
regionforstoring dr en arbetskraftsforsorjningsfraga till formén for naringslivet. Det finns en
liten grupp som ofta behdver bra forbindelser mellan regionens titorter vilket 16ses bast med
tdg. For de flesta dr ddremot korta avstand mellan bostad och daglig verksamhet efter-
stravansvart. Det ér viktigt for individens vélfard liksom en grundforutséttning for ett hallbart
samhélle som kan hindra en klimatkatastrof. Regionforstoringsmantrat har lett till planens
fixering att minska tidsavstandet for alla bilresor. Planens langsiktiga mal att alla vigar ska ha
minst 90 km/t strider mot malen for trafiksédkerhet och milj6. Vid hastigheter 6ver 70 km/t
Okar bréansleforbrukning och avgasutslédpp exponentiellt samtidigt som dodligheten vid en
krock okar drastiskt. Snabba resor kan ddremot ske med sparburna elfordon.

Kollektivtrafik

Kollektivtrafikens konkurrenskraft kommer att minska om huvudsakliga satsningen gors pa
okad framkomlighet och hastighet for biltrafiken enligt Ostsams forslag. Man ignorerar fast-
lagda méal om 6vergéng till hillbara transporter. Man konstaterar visserligen att klimatutma-
ningen och 6kade drivmedelskostnader dkar efterfragan pa effektiv kollektivtrafik men slut-
satsen blir bara att reservera utrymmen for framtida hallbara transporter istéllet for att bygga
ut dem nu. Omstillningen till hdllbara transporter dr akut och méste ske under fosta halvan av
planens tidshorisont om klimatfordndringen ska kunna bromsas upp.

Satsningarna pa kollektivtrafiken lever inte ens upp till planens uttalade mal. Att forbinda
regionens stora téitorter med spéarburen trafik r ett grundkrav for en attraktiv och effektiv kol-
lektivtrafik. VTI har visat en 16sning med duosparvagn Soderkoping-Norrkoping via Kimstad
till Finspadng och mellan Linkdping och Norrkoping.



Sparvagnens snabba acceleration gor det mojligt att hinna stanna pé fler héllplatser &n med
traditionella tunga pendeltdg. En rejil uppgradering av Tjustbanan och Stangddalsbanan och
fler hllplatsstopp ar viktigt. I forslaget saknas dven pendeltag till regionen norrut mot Katri-
neholm och Nykoping. Léanstransportplanen bor dven innehélla bidrag till sparvigsutbyggnad
inom stdderna Norrkoping och Link&ping.

Cykeltrafik

Trots regeringens tydliga direktiv om prioritering av cykeltrafiken forsoker Vagverket smita
undan hilften av sitt ansvar. Vagverket har ansvar for alla transportslag pa sitt viagnat. Hittills
har man lurat kommunerna i Ostergdtland att betala halva kostnaden for cykelviigar med hot
att inte bygga annars. | planen upphdjer man denna praxis till en princip som bor gilla i fram-
tiden annars ska den positiva trenden att bygga cykelvigar inte fortsdtta. Den blygsamma
satsningen pa 7,5 % av LTP-ramen bor alltsd vara minst 15 %. Varfor inte hdja ambitionen till
23 % som Gotland, Jimtland och Visternorrland? Bidrag till kommunerna for titorternas cy-
kelforbattringar maste ocksé ingé i planens ram.

Godstrafik

Avsnittet om godstrafik fortiger det stora problemet med godstrafiken pa viagar. Den &r storre
belastning pa miljo och klimat &n privatbilismen samtidigt som den inte betalar mer &n en
femtedel av sina samhéllskostnader. Nar man réttar till styrmedlen genom till exempel kilo-
meterskatt och oljan blir dyr racker inte kapaciteten pa jairnviagsgods alls. Det stér 1 planen att
godstransporter pa jarnvig maste utvecklas for att fa effektivare och miljovénligare gods-
transporter. Det dr en underdrift och det enda som foreslas 1 planen ér ett godsspér till hamnen
1 Norrkdping inom nationella planen.

Flygtrafik

Det sdgs inget om flyget ur ett hallbarhetsperspektiv. Flyget betalar ingen skatt pd branslet
samtidigt som det har stor belastning pa klimatet. Forutsédttningarna for Link&pings och Norr-
kopings flygplatser att langsiktigt behalla sin nuvarande funktion saknas. Tag till Skavsta blir
troligen lanets flyglosning. Drifts- och investeringskostnader i samband med nuvarande flyg-
platserna maste ses i1 det perspektivet.

Miljobedomning

Miljobeddmningen som bifogas Léanstransportplanen ér lovande i inledningen med redovisan-
de av avgransning, syfte och metoder. Daremot verkar den inte ha varit integrerad i planarbe-
tet. Bedomningen av forslagen i planen ar ofullstdndiga och motsidgelsefulla. Man erkénner att
den inte paverkat planen men hoppas att den pa sikt kan paverka kommande lanstransportpla-
ner. Man pépekar problemet med alla pdborjade och avtalade projekt som ingér i planen som
inte blir miljobedomda. Det konstateras att de stora investeringarna gar till dtgarder som 6kar
koldioxidutslépp och att s liten del gér till atgirder som &r positiva ur klimatsynpunkt. Tabel-
len som ska visa padverkan pa miljokvalitetsmal dr oserids och redovisar inga negativa effekter
och motsédger vad som ségs i textdelen.

Naturskyddsforeningens rikskanslis trafiksakkunniga har gjort en utvirdering av landets alla
linstransportsplaner. Ostergétlands plan ér en av landets séimsta sett utifrin uppfyllelse av
regeringens direktiv och faststdllda mal for transportpolitik, miljo och klimat. Man pdpekar att
fyrstegsprincipen inte paverkat planen. Inga alternativ till valda objekten presenteras eller
overvigs och inga medel anslés till attitydpdverkan.



Fokuseringen pd hogre farter och béttre framkomlighet for bilen och lag tilldelning till kollek-
tivtrafik gor att uttalade mélet att 0ka kollektivtrafiken inte kan uppnés. Den ladga satsningen
pa cykel och délig koppling mellan cykel och kollektivtrafik pétalas.

Hallbar transportplan

For att visa ett exempel pa vad satsning pa hallbara transporter innebér véljer vi Strak N2
Norrkoping- S6derkoping. Pendelstraket Soderkoping-Norrkoping ar det tredje storsta i lanet
medan andelen kollektivresenérer ar extremt 1ag. De tva storsta pendelstriken Norrkdping-
Linkdping och Mj6lby-Linkdping som fatt pendeltag har 6kat snabbare mellan 1995 och 2007
enligt tabell pa sidan 15. Det viktigaste behovet &r alltsa att bygga ut attraktiv, kapacitetsstark
och miljovénlig kollektivtrafik. Sparvég ar sjilvklara l16sningen och utbyggnaden forsta
strackan genom Norrkoping pagar nu. Trafiksdker och attraktiv cykelvdg saknas och kan byg-
gas till 1ag kostnad ihop med sparbygget.

Pendeltrafiken pa E22 mellan stiderna utgér huvuddelen av bilantalet. Sparviagen kan alltsa
avlasta stor del av biltrafiken. Vigens sidkerhet bor hdjas genom mittbarriir, sikrare korsning-
ar och sidoomréaden. Det finns inget sakligt skil att bygga fyrfaltighet. Det blir inte sédkrare dn
2+1 vdg med mittrdcke utan lockar bara till for hog hastighet som 6kar bransleforbrukning
och avgasutsliapp. Kapacitetsméssigt behovs inte alls fyra filer varken idag eller nér trafiken
minskat. Att bygga motorvdg innebér stort ingrepp 1 landskapet, 4r mycket dyrt och till ingen

nytta.

Vigverkets forslag till forbifart 1 Soderkdping ar inte &ndamalsenlig. Alla strickningar som
foreslagits missar antingen anslutningen till Linkoping eller till Skdrgidrden. Huvuddelen av
trafiken pa genomfarten har mél eller start 1 Soderkdping s& minskningen med forbifart blir
obetydlig. Istillet bor en miljoprioriterad genomfart byggas for att 16sa dagens problem som
annars kvarstar dven med en forbifart. Det innebdr en utformning av genomfarten som skyd-
dar boende och oskyddade trafikanter s& langt som mojligt samtidigt som genomfartstrafiken
flyter pa 1 mattlig och jimn takt. Erfarenheten visar att forbifarter ofta 6kar trafiken i staden
och ger oonskade effekter pa handel, stadsmiljé och narrekreation.

Passagen 0ver kanalen 10ses enklast med tva 6ppningsbara broar en bit bredvid varandra dir
bara en Oppnas i taget. For battrafiken blir det som en slussning och landtrafiken behover ald-
rig stanna, bara byta vdg. Det ar viktigt att inte krangla till for batarna med batlyft eftersom
transporter pa vatten blir viktigare i det hillbara samhéllet. Tranporter pd vatten dr det minst
energikrdvande transportslaget.
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