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Remissvar pa Vigverkets forslag till nya hastighetsgrinser, TR 10-A 2009:31287

Naturskyddsforeningen ser med tillfredstéllelse pd de manga fall déir hastigheten fore-
slas sénkas for att anpassas till vigens bristande sdkerhetsstandard. Sédnkning i forsla-
get fran 90 km/tim till 80 pa ménga vagar ar positiv. Ddremot tappas dvriga transport-
politiska mal som miljé och klimat bort 1 Vigverkets analyser och forslag. Det leder
till en generell ambition att hdja hastigheter i strid med regeringens direktiv for nya
hastighetsgrianser och faststidllda samhillsmal. I forslaget till Lénstransportplan {or
Ostergotland visas det i det langsiktiga malet att alla viigar ska ha minst 90 km/tim.
Detta missgynnar héllbara transporter och klimatet.

Hastighetens betydelse for briansleforbrukning och utsldpp av klimatgasen koldioxid
negligeras av Viégverket. Man péatalar endast sdkerheten som motiv for hastighets-
sankning. Mot bakgrund av att forbrukningen och utsldppen stiger exponentiellt frin
cirka 60 km/tim ar det viktigt att undvika hoga hastigheter for att uppna resurseffekti-
vitet och klimatmalen. Aven buller och partiklar i luften dr miljéproblem som forvir-
ras av 0kad fart. Samtidigt finns en brytpunkt vid 65-70 km/tim dér risken att dodas 1
motesolyckor okar drastiskt. Sammantaget finns alltsé starka skal att hastigheter dver
70 km/tim pa bilvégar borde undvikas pa sikt. Tidsforlusten ar en dverskattad invand-
ning. Sénkt medelhastighet med 10 km/tim péd vdgar och 5 km/tim pd gator skulle
innebdra att genomsnittsbilisten forlorar 5-10 minuter per dag.

Hogre farter pa vdgarna Okar skillnaden i restid mellan bil och kollektivtrafik. Kon-
kurrenskraften for kollektivtrafiken minskar. Glesare turer drabbar dem som inte har
bil. Biltrafiken 6kar med fler olyckor och 6kad miljobelastning. Légre farter for bil
skulle ge att fler stéller bilen och turtitheten och attraktiviteten for kollektivtrafiken
kan hojas. Snabba, attraktiva, resurseffektiva och miljovénliga transporter kan skapas
med sparburna elfordon mellan och inom tétorter. I kombination med hallbar sam-
héllsplanering med allsidiga stadsdelar kan resbehovet minska kraftigt.

Lagre fart gor det dven sédkrare att cykla. De hoga hastigheterna pa viagarna gor att
ménga inte vagar cykla utan istdllet tvingas ta bilen. Lagre fart gér det mojligt for fler
att cykla vilket dr bra for bade hélsa och miljo. Sérskilt viktiga ér lagre farter for barn
och dldre som inte f&r mdjlighet att cykla och gé pa egen hand om hastigheten pé va-
garna blir for hog. Végen till héllbara transporter blockeras av utbyggnad av snabbare
bilvégar.

En faktor som Vigverket inte beaktat &r att &ndrad hastighet pa en védg paverkar farten
pa anslutande vagar. Att forbattra sdkerhetsstandarden pa en vigstricka och hoja till-
latna hastigheten kan ge oforédndrade eller i basta fall sidnkta olyckstal pa den stricka
man atgirdat. Men samtidigt leder det till hogre fart och allvarligt forsdmrad sdkerhet
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pa anslutande vignit som inte atgirdas. De hdjningar som foreslés i forslaget ar dér-
for olampliga dven av detta skil forutom ur klimatsynpunkt.

Beredningsunderlagen for de olika vdgarna déar dndrad hastighet foreslds avslgjar
Vigverket Region Syddsts och Ostsams missforstidnd av begreppen tillgéinglighet och
framkomlighet. Man ndmner nationella transportpolitiska malet God tillgdnglighet
som innebdr att alla transportslag ska samverka till bista resmojlighet for alla. I nédsta
mening sdger man sig ha maélet att astadkomma oOkad framkomlighet genom hdogre
hastighetsstandard for végtrafiken. Det dr just mélet 6kad framkomlighet for biltrafik
som avskaffades och ersattes av okad tillgénglighet i hela transportsystemet nar Riks-
dagen beslutade de transportpolitiska mélen 1998.

NTF och Naturskyddsforeningen nationellt och regionalt har med stod av Végverket
nationellt foljt de regionala Vigverkens arbete med hastighetsindringarna. I Ostergdt-
land har NTF métt den faktiska hastigheten pad vdg 206 Mantorp-Vadstena och vig
209 Norrkoping-Arkdsund. Vi har sedan gjort berdkningar av effekter pd sikerheten
och koldioxidutsldppen av foreslagna sankningen med 10 km/tim.

Vigverkets bedomning av maluppfyllelsen for vig 209 maste ifrdgasattas. Sankning-
en pastds ge negativ effekt pd delmdlen Tillgdnglighet och Regional utveckling ge-
nom forlangd restid. Enligt Vagverkets egen uppgift forldngs restiden med 50 sekun-
der for personbil och 36 sekunder for lastbil och buss vilket ger en marginell effekt.
Eftersom langsammare bilvdg ger béttre konkurrensforhallande for kollektivtrafiken
bor riktningen snarare vara positiv.

I forslag till atgérder for genomforande péstdr Vigverket att det inte behdvs ndgra
speciella informationsinsatser! NTF:s och Naturskyddsforeningens kontakter med
allménhet och beslutsfattare visar tvirtom pa ett mycket stort behov av information.
Den redan laga laglydigheten for hastighetsbestimmelserna kan spara ur ytterligare
om man inte gor nagot it forstaelsen for dndringarna. Vi méste alla stdlla om oss men-
talt nér det géller instéllningen till hoga hastigheter om vi ska kunna radda klimatet.

Det ar orovickande att det ingenstans 1 Vagverkets forslag redovisas hur man uppfyllt
Regeringens direktiv att totala koldioxidutslappet blir ofordndrat eller ligre efter for-
andringen av hastigheterna. Exempelvis den for klimatet och briansleforbrukningen
mycket oldmpliga hdjningen till 120 km/tim pa E4 i ldnet maste balanseras av minga
sdankningar pa dvriga vagnéitet. Har kriavs besked!
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