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Forslaget till investeringar utgér fran en felaktig analys av verkligheten. Det leder till ett forslag
som gér tvirs emot demokratiskt beslutade transportpolitiska malen och klimat- och miljomalen.

Den i Miljobalken 6:11 foreskrivna processen att integrera miljoaspekterna fran miljokonse-
kvensbeskrivningen i planen méste tas pé allvar och vélja de miljdinriktade alternativ som

redovisats. Det dr nodvandigt att ansvariga for planen anlitar fackkunskap pa omstéllning till
héllbart transportsystem for att utveckla forslagen sarskilt for utbyggnad av sparburen trafik.

Planen anger att forslaget kommer att leda till 6kning av biltrafiken som ger 6kning av klimat-
utsldapp och att de regionala miljomdlen inte kommer att uppnds (sidan 7).

Redan 1 forordet visas felsynen att transportarbetet 6kar kontinuerligt och detta ses som ett
behov som ska balanseras mot politiska mil om langsiktigt hallbart transportsystem (sidan 2).

Biltrafik

Genom att satsa langt mer &n hilften av investeringen pé utbyggnad av bilvdgarna framkallas
en Okning av biltrafiken. Det gér aldrig att bygga bort trangsel i bilsystemet. Den s k inducera-
de trafikokningen som uppstar genom utbyggnad av bilens framkomlighet beaktas inte i pla-
nen. Det forklaras med att Regionforbundet behdver utveckla kunskapen for att ta hansyn till
den. Att effekten &dr vetenskapligt bevisad sedan ménga ar hjélper tydligen inte.

Planforfattarna forsoker komma undan sitt ansvar med pastdendet att det ’krdvs atgirder som
ligger utanfor planens radighet” for att uppnd miljoméalen (sidan 7). Att framkalla 6kad biltra-
fik genom utbyggnad av bilvégar ar bland de starkaste styrmedlen att motverka samhéllsméa-
len. Samtidigt finns det sjilvklart styrmedel nationellt som ocksd maste dndras. Skattesubvent-
ionen av stadsbilism och i synnerhet av tunga végtransporter maste avskaffas. Regeringen har
gett VTT uppdrag att utreda trafikslagens samhéllkostnader som grund for en sddan éndring.
Under den vilseledande rubriken ”Samhéllsutvecklingen leder till 6kat transportarbete” hdnvi-
sas till en s k prognos fran Trafikverket som saknar verklighetsforankring. Enligt den skulle
transportarbetet 6ka och bilens andel 6ka péa bekostnad av kollektivtrafik och cykel till ar
2050. Nér den dndliga oljan minskar och blir dyrare och klimatférandringen slar tillbaka finns
ingen forutséttning for 6kad bilism. Att bilismens 6kning brots runt 2005 1 Vésteuropa, USA,
Japan och Australien nimns inte. Att bilismen i Sveriges stdder minskat sedan 2008 ndmns
inte heller. Jarnvagstrafiken har 6kat snabbare &n bilismen de senaste decennierna.



Ostsams syn pa pendlingen #r ocksé en anledning att samhillsmaélen inte uppnas i planen. Man
har fastnat i den foraldrade tanken om regionforstoring som ett 6nskvért samhallsintresse. Det
anvinds som motiv till utbyggnad av bilvégars kapacitet och 6kad hastighet. Att ligga ner
mycket tid och resurser att ta sig mellan bostad och arbete dr inget positivt for den enskilde.
Pendling kan vara en n6dlosning en kortare 6vergéngsperiod. En grundldggande stravan for
bade individ och samhélle dr att planera sa att behovet av transporter minimeras. De fa som
har ett faktiskt behov att forflytta sig mycket pa grund av sitt arbete behdver bra kollektivtrafik
mellan tatorterna och bra kollektivtrafik och cykelmgjligheter inom tatorterna.

Arbetspendlingen har 6kat mycket mellan 1995-2010 sérskilt dar man fick pendeltig. I planen
konstateras att ’det finns ingenting som tyder pa att denna utveckling skulle avta under de
ndrmaste aren” (sidan 14). I Norrkdping som har stor del av ldnets pendling har pendlingsok-
ningen avstannat sedan 2010 (Allménna planeringsforutséttningar 2013 Framtid Norrkoping).

Forutom den missriktade strdvan att 6ka bilpendling motiveras utbyggnad av vigar med tra-
fiksdkerhet. Man kan ofta forbéttra detaljer 1 trafiksékerhet ndr man gor byggprojekt men det
behover inte kombineras med 6kad framkomlighet for bil. Men ombyggnader for 6kad hastig-
het 6ver 70 km/tim ger dodligt krockvald 1 bilen. For bilhastighet under 30 km/tim kan oskyd-
dade trafikanter dverleva en pakdrning. Aven nir det giller klimatpaverkan ger hastigheter
over 70 km/tim exponentiellt 6kade utslépp frén forbranningsmotorer. De stora investeringar
som planen foreslar till att bygga dokad framkomlighet och hojd hastighet pa bilvagar kan 14g-
gas pa omstéllning till hallbara transportslagen och minskning av transportbehovet.

Kollektivtrafik

Den storsta bristen 1 planen &r att investering 1 spartrafik tappats bort. Trots att det dr den vik-
tigaste l10sningen for att avhjélpa bristerna med minsta mojliga konflikt med klimat, milj6 och
ekonomi. Planen har ritt 1 att det behovs ett effektivt inomregionalt kollektivtrafiksystem mel-
lan tatorterna. Har dr sparburen trafik sjilvklara 1dngsiktiga l6sningen. Dar méinga reser
samma stricka kan bilanviindningen minskas kraftigt. Aven forbindelserna éver linsgrinsen
méste hidnga ihop. Den hogre attraktiviteten med sparburen trafik jamfort med buss gor att fler
viljer kollektivtrafik om det finns tig och sparvagn. Aven investering i vagnar pa jirnvig och
sparvég ingar i forordningen om lénstransportplaner.

Dar vi redan har jarnvégar foreslar planen att vi ska bygga ut vigarna och fora dver kollektiv-
trafik till buss istillet. Man konstaterar om Stangddalsbanan och Tjustbanan att “nuvarande
underhélls- och driftatgérder medger i dagsliget inte driftsiker trafikering”. Den sjdlvklara
16sningen &r att bristerna pa jarnviagen behover avhjilpas. Istillet foreslas att vdgarna intill ska
rustas upp for regionala stomlinjer for buss med 6kad biltrafik som resultat.

Hela det regionala stomnétet for kollektivtrafiken bor pé sikt bli sparburet. Akutast &r att nat-
ionella straket Norrkdping-Séderkoping-Valdemarsvik far sparutbyggnad. Forsta etappen
Norrkdping-Soderkoping har utretts tillsammans av de bdda kommunerna for trafikering med
sparvagn. Den onddiggor motorvag Norrkdping-Séderkoping och de reserverade medlen for
motorvig kan overforas till spdrutbyggnaden och vagnsinkdp. VTI har utrett duosparvagnstra-
fik Soderkoping-Norrkdping-Kimstad-Finspang dir mycket bilpendling kan erséttas med at-
traktiv kollektivtrafik. De har dven utrett duospéarvagn Norrkdping-Linkdping med direktvag-
nar mellan universiteten. Gamla smalsparsnétet kan vara en inspirationskélla for de komplette-
rande spdrstrackor som krévs for att forbinda alla stdder och stora titorter.



Cykel

I planen star att cykelniten utmed vigarna i Ostergdtland har “byggts ut rejilt”.

Sanningen &r att vart 14n ar bland de sdmsta i landet nér det géller andelen som satsats pé cykel
1 gillande Lanstransportplan. Ménga 2+1 vidgar for bilar har byggts utan att cyklisterna getts
nagot trafiksdkert utrymme. Samtidigt har Trafikverket 1 vart 14n hittat pa en egen princip att
spela ut kommunerna mot varandra for att de ska subventionera Trafikverket med 50 % av
kostnaden. Enligt Trafikverket nationellt har Trafikverket sjélvklart hela ansvaret for alla
transportslagen pa sitt vignit. Nu foreslar planen att denna egna princip for Ostergdtland bor
gilla till 2025 for att denna positiva trend ska fortsétta”.

Den foreslagna potten for cykelvégar 65 miljoner kronor ér 4,6 procent av hela potten.

Forra perioden var andelen 7 %. Flera andra 1dn satsade da dver 20 procent. Dessutom foreslas
att bara 15 miljoner av de 65 ska anvindas fore 2020. Hela potten racker till 5-6 mil cykelvig i
hela lénet till 2025 om inte kommunerna vill subventionera Trafikverket. Planens ambition
framstar som en provokation mot demokratiskt beslutade klimat- och miljomalen bade nation-
ellt och regionalt. Satsningen pa cykeln dr en hornsten for omstéllning till hallbara transporter.

Gods

Det kortfattade avsnittet om godstrafik konstaterar att godstransporter pé jairnvig maste utveck-
las utan att foresla ndgot i lanstransportplanen. Lastbilstransporterna subventioneras kraftigt
idag. Hér behovs dndring av styrmedlen t ex genom kilometerskatt som i andra ldnder. Ostlén-
ken och anslutning med jarnvég till Norrkdpings hamn ingér i1 nationella planen. Det nationella
straket langs E22 som helt saknar jarnvag far ingen jarnvagsutbyggnad. Istéllet foreslds en felin-
vestering 1 motorvag Norrkoping-Soderkdping och forbifart 1 S6derkdping. Om genomgaende
gods- och persontrafik flyttas dver till jarnvég faller motivet att bygga en forbifart. Istillet beho-
ver Soderkdping en miljoprioriterad genomfart som &dr den héllbara 16sningen pd problemen.

Forbifarter ar skadliga for titorter genom bland annat 6kad biltrafik, barridrer i titortsranden,
externhandelsetablering och utarmning av centrum som hammar ortens utveckling. Istillet beho-
ver problem med korsningstrafik, avgaser, buller och olycksrisk 16sas eftersom den egentliga
genomfartstrafiken &r en liten del av trafikflodet. Det hér giller dven Kisas och Finspangs forbif-
artsprojekt 1 lanstransportplanen som behdver planeras om som miljdprioriterade genomfarter.

Flyg
[ avsnittet om flyg ndmns att de kommunala flygplatserna i Linkdping och Norrkdping dr in-

tressanta for naringslivet. Darfor anser planen att det behovs bra anslutningar. Flyget har stor
negativ effekt pa klimatet samtidigt som det har de storsta subventionerna fran samhéllet. Fly-
get dr helt befriat fran brinsleskatt och kommunalskatten i Norrkoping och Linkoping spons-
rar flygplatserna. Om flygresenérerna ska betala sjélva &r tag till Skavsta ldnets flyglosning.

Sjofart

Planen innehaller inga investeringar for sjofart som tillgodoser ett allmént kommunikations-
behov for personer och gods trots att det far omfattas enligt forordningen om lénstransportpla-
ner. Tydligen saknas kunskap om sjofart hos planens forfattare. Sjofartens potential pa sikt far
inte underskattas. Det dr det transportslag som kraver minst energiférbrukning vilket dr avgo-
rande i det hallbara samhéllet.

Den tunga och skrymmande godstransporten pé langa distanser ar sjdlvklart viktig for att av-
lasta tunga landsvagstransporter. Den smaskaliga sjofarten som ar obetydlig idag kommer att
utvecklas mycket enligt sjofartskunniga. Kopplingen mellan vég, jirnvédg och sjotransporter



madste beaktas i ett langsiktigt perspektiv. Kollektivtrafiken i skdrgarden och pa de stora sjoar-
na och vattendragen 1 ldnet behover investeringar nu.

Hallbara transporter

Om man foljer de transportpolitiska malen och miljomalen kan vi fa héllbara transporter for
alla. Redan i transportpolitiska malet 1998 avskaffades maélet att 6ka bilens framkomlighet
genom Okat utrymme och hogre hastighet och ersattes av god tillgdnglighet till transporter for
alla. Malet innebéar lamplig mix mellan transportslagen och samhéllsplanering som minskar
transportbehoven. Det ska ske med hénsyn till trafiksikerhet, miljo och hélsa.

* Det viktigaste medlet dr att minska transportbehovet genom samhéllsplanering. Allsidiga
stadsdelar med bostidder, arbetsplatser, service och fritidsmojligheter for dagliga behov. Fran
sin stadsdel ska man né centrum med bra kollektivtrafik och attraktiva cykelvdgar. Bygg till-
rackligt tit bebyggelse vid kollektivtrafikstrak.

* Rétt pris pa transporterna ar ocksa ett viktigt medel som skulle minska stadsbilism och tunga
végtransporter kraftigt. Besluten ligger nationellt respektive kommunalt men lénstransportpla-
nen maste forutse konsekvenserna i sin planering.

* Bygg ut den attraktiva, miljovinliga och energieffektiva spartrafiken! Jarnvigar med tdg och
sparvagn mellan tdtorter och sparvég i Linkdping och Norrkoping.

*Forbattra for gang- och cykeltrafiken dverallt dir det behdvs!
* Beteendepaverkan, bilpooler, bra biljettsystem.
* Ta vara pa mojligheter till sjétransporter!

* Sluta subventionera flyget med skattemedel!

SKkjut inte upp omstéllningen for hillbara transporter till efter 2025 !

Idag finns kunskap om hallbara transporter och en bred medvetenhet om behovet att borja
overgangen till dem nu. Sétt till de resurser som behovs och eliminera hindren for den ldns-
transportplan som kan bli ett medel att uppfylla samhéllsmélen! Det blir storre kostnader om
vi véntar och vi behdver bittre transportstandard och livsmiljo nu.

Den férska rapporten fran FN:s klimatpanel IPCC visar att klimatfordndringarnas inverkan pa
miljo och samhille dr mycket allvarlig och utsldppen fortsétter att 6ka. Det krévs att vi gor
genomgripande fordndringar om inte f6ljderna ska bli ohéllbara.

Landshovdingens energi- och klimatrad som representerar néringsliv, intresseorganisationer
och offentliga institutioner i Ostergétland har uttalat i en debattartikel att de klimatmal som &r
uppsatta 1 FN, nationellt och 1 vért lan maste tas pa allvar och omsittas 1 praktiken. De hoppas
att alla samverkar for att nd det uppsatta malen.
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